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In vista del Salone dell’Auto di Torino
avevamo chiesto al professor Businaro,
direttore del Centro Ricerche Fiat, se
poteva fornirci qualche indicazione su
quelle che sarebbero state — secondo
ui — le caratteristiche dellauto del due-
mila. Con il rigore del tecnico, ma con
Vapertura ¢ la fantasia dell'lluminista,
il professor Businaro ci ha seritto un
racconto lungo immaginando una sto-
ria vera, da oggi allamno duemila. Ci

teniamo a precisare che si tratta di un
«divertimento » nel campo dellipotetico,
ricco perd di spunti reali, che potrebbero
in sostanza verificarsi puntualmente, Ne
riparleremo fra ventiquattro anni.

Ahche disegni e foto sono di sapore
fantascientifico: i modelli i sonostati

bilistiche. Viaggeremo davvero cosi? I di-
segno della prima e dell'ultima pagina
riporta un ipotetico autobus le cui fian-
cate sono rappresentate dalla parte fronta-
le di altrettante vetturette monoposto: per
i grandi vieggi si usa questo pullman
composito; per i giri in cittd le piccole
auto si staccano dal corpo centrale o
procedono ciascuna per proprio conto.

Gli schizzi sono stati fatti da collabo-
ratori del professor Businaro, un po’ sullo
stile dei disegni di Leonardo, quasi ap-
punti, buttati git su un pezzo di carta
qualsiasi, con le didascalie scritte da de-
stra a sinistra, leggibili di fronte a uno
specchio.

Infine i titoli dei giornali. Sono stati
costruiti in redazione, ripetendo i carat-
teri e limpaginazione dei giornali auten-
tici. Le date sono quelle del futuro. C'&
un Stampa del 1978, un Washington Post
del 1980, un Journal de Genéve del 1983,
una Gazzetta della Cee del 1984, un Quat-
troruote del 1986, un Asahi Shimbun del
1987 ¢ un Die Welt del 1990, Ci scusia-
mo con i direttori di questi giorali s
abbiamo anticipato il loro lavoro.

lemento a
unmunoﬂ.n o 11,
novembre 1976
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Immaginare il futuro non & pid 0 non
& pi solo attivita da lasciare agli scrit-
tori di romanzi d'avventura (come nel se-
colo scorso Verne, Wells o Salgari) o agli
scrittori di fantascienza (come in questo
dopo guerra).

Immaginare il futura & diventato negli
ultimi anni una vera e propria professio-
ne che aspira & un suo ben definito rango
anche nel mondo accademico. La scienza
del futro o ¢ futurologia » la si insegna
nelle universita (almeno in quelle degli
USA), ¢ futurologi insigni fanno parte
pieno diritto degli innumerevoli comita-
i1 88 il G S s ot
efficiente non pud. non

1l linguaggio corrente si & arricchito di
nuovi termini, che derivano da questa
fervida attivita di futurologia. Chi non
ha sentito parlare di: indagine Delfi, pre-
vxsmm tecnologica, cross-impact, scena-
rio?

Visto che la futurologia ha assunto di
Enith accademica, ¢i siamo avventurati
anche noi a descrivere il futuro dellauto.
Abbiamo scelto la tecnica dello « scena-
¥io ». Scenario & una parola  americand »
tilizzata nel linguay

1978

1978 Torino - Salone del’Auto

Quest'anno sembra caratteristica comu-
ne a tutti gli stands lenfasi sulla sicurez-
za della guida,

Si potrd guidare pil sicuri nella nebbia,
mediante dispositivi_allinfrarosso di cui
sono stati presentati alcuni
Per esempio il tubo di scapp:
SO ARG ok - et Farehe
si vede a 300-400 metri di distAnza
< occhio s all'infrarosso montato
vettura che segue. Un'altra applicazione

ul ggio

e dovrebbe essere tradotta in italiano con
< scencggiatura > o canovaccio. 1 ¢ regi-
sti» dellauto negli anni prossimi, potran-
no tendere a < dimenticare » quanto da
noi scritlo nello scenario, e inventare una
realti diversa, forse anche molto diversa
da quella da noi ipotizzata. Diremo allora,
@ chi ci rinfaccerd di non aver saputo
«prevedere 3, che il nostro era un gioco.

Ed ecco lo « scenario ».

possibile & da un «radar
che permette di «sentire» il guardrail
grazie alla riflessione di una speciale ver-
nice. Si parla di un prossimo futuro in
cui il radar a infrarosso, perfezionato,
permetterd la guida automatica su auto-
strade.

Unaltra_novita & data dai « cristalli
liquidi ». Si tratta di fiquidi speciali che
cambiano di trasparenza in presenza di
campi elettrici, Specchietti retrovisivi

a cristalli liquidi diventano meno riflet-
tenti quando colpiti dal fascio di luce ab-
bagliante della vettura che segue. Anco-
ra sperimentale & invece un parabrezza
a cristalli liquidi che cambia automatica-
mente di_ trasparenza quando si incrocia:
un'auto con i fari abbaglianti.
Migliori e pib efficienti indicazioni sul
scotto sono possibili grazie all'uso del-
Ie secnologie gi)* ampiamiente uiizate
neiealcolatori p:r alizzazione dei
risultati. indicatori =l=!~
et e deioit fimoni e
R segnzlandc tem-
peratura, velocita, i giri, ecce-
tera, Con un pulsante si pwssmm richie-
dere altri dati: pressione olio nei freni,
tensione di scarica delle candele e poi
poco a poco altri, come lo spessare del
battistrada, il gioco dei cuscinetti.

co
tato del motore ¢ un punto luminoso che
dica I posizione istantanea delle con-
dizioni di esercizio del motore: numero
di giri e potenza. 11 guidatore ha una indi-
cazione immediata di quanto sia lontano
dallgacondigicpesdl oo minimo a
pari potes

Meno sppamccnu. ma alfrettanto im-
portanti, sono le novit nel tampo dei si-
stes renatura, Grazie all'introduzio-
ne combinata dell'elettronica dei micro-
calcolatori, di nuovi componenti del si-
stema idraulico ¢ di sensori altamente af-
fidabili della velocita e dellaccelerazione,
sono offerti oggi sistemi antislittamento e
antibloccaggio ruota a basso costo,
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Aperto il 57 Salone dell’Auto
all’insegna della sicurezza

Vetture piit veloci dispongono oggi di dispositivi di con-
trolli per evitare gli incidenti - Nella nebbia senza paura

1 a.ni".m..‘“’" By

lane dell’

0o 0 a Torino Espo-
& praticamente all’in-

segna sicurezza. ‘Tutt

i ‘hanno caratte-

izzato 1a 1010 pertecipaio-

08 con 1o sforz0 @ produrre
viaggia

er.
sulle strade e per chi guida.
dei velcoli, i

1979

Maggio 1979 - Miami

1i conyegno internazionale FISITA, de-
dicato al risparmio energetico, & Foccasio-
ne per fare il punto su piit di un quinquen-
nio di ricerche, da quell'ottobre 1973 fa-
moso in cui 'OPEC decise una politic:
« aggressiva > del petrolio.

Notevoli passi avanti sono stat fatti
varie direzioni
@ motori a ciclo otto: grazie alleletiro-
nica i consumi sono ridotti d:l 20-25
per cento per l'azione combi

@) iniezione :leuromw b carite.
zione elettronic: il dosaggio auto-
mtico del combugibie e del rapporto
aria-benzina:

b) cambio automatico a controllo
elettronico che assicura, per ogni po-
tenza richiesta, la scelta del numero
di giri del motore che da consumo
minim
motori diesel: la_diffusione della mo-
torizazione diesel . precamera per
auto ha rageiunto in aleuni Paesi cu-
ropei il 20 per cento del mercato. So-
no stati recentemente realizzati da va-
rie case motori diesel a iniezione di
retta per cilindrate piccole fino a 1300
centimetri_cubi. TI consumo medio su
percorsi cittadini & el 20 per
cento in meno dei diesel 4 precamera

n

Gli studi sulla combustione hanno por-
tato a ridurre notevolmente I rumo-
il

4 e, grazie alla coibentazione,
guidatore difficilmente nota differen:
tra motore diesel ¢ motore otto,
da spettarsi pertanto che nei prosini
anni il diffonda fino
giungere il 20-30 per cento del mer-
cuto su base mondiale:
aerodinamica: le forme piti arroton-
date ¢ 5 cuneo rovescidto dei proto
pi delle vetture dei anni
sono il risultato della intensificazione
di studi nelle gallerie del vento. Il ri-

o

sparmio in autostrada per velocita me-
die di 100 ch all'ora & del
15-20 per cento rispetto alle forme dei
modelli di 4-5 anni fa;

et 1 peso medio dele vettre scon-
derd n elli nuovi gid annunciati
di 200- ZSU chili DEI‘ le vetture euro-
pee, e di 300350 chili per le vetture
pill grosse USA rispetto ai modelli
1975-76. Questo risultato & stato re-
so possibile dalla riduzione di spesso-
re nella carrozzeria e nella meccanica

o
La plastica ha inoltre gundagna[o ter-
reno, grazie ai materiali compositi
fibre lunghe, non solo nella carrozze-
ria, ma anche nella meccani
ricupero di energia: Tenergia termica
confenuta nei gas di scarico viene re-
cuperata in parte per azionare turbi-
nette non solo per la sovralimentazione
dei diesel, ma anche per il compresso-
re del gruppo di condizionamento drl
Pinterno vellun\ (utilizando il prin
pio della pompa di calore) e per
neratore elettrico degli @
bordo.

Meno successo hanno invece avuto fie
nora i tentativi di sviluppare dispos
per il recupero dellenergia cinetica in
frenata,

1980

Giugno 1980 - USA

I tanto discussi « limiti ristretti > sul-
\:mw:mn: sd
nvia

i vxgnle in tutti gli States. I motori

montati attualmente sulle vetture in USA

ano di dispositivi di_trattamento

di s wieo gt mabitare GG

miti, da pi parti ritenuti inutilmente one-

rosl, in particolare per quanto riguarda
azoto

o
lizzatori @ «tre vie» (abbattimento
ossido di carbonio e ossido
di azoto) in concomitanza con la ado-
zione delln_carburazione e delliniczione
elettronica
Aleuni nuovi motori a benzina della 1i-
nea detta «a carica stratificata posso-
no soddisfare i limiti in vigore negli USA
soltanto_con I'aggiunta di un post-com-
bustore per gli idrocarburi in eccesso.

Vi & grande attesa per Pannuncio da-
to da una casa europea di un motore
policombustibile (pud bruciare - benzina,
petrolio, benzinone, gasolio) del tipo a
carica s con carburazione-inie-
zione elettronica che soddisferebbe i li-

miti USA senza dispositivi di trattamento
dei gas di scarico.

1981

Settembre 1981

Un motore sperimentale a ciclo otto
senza circuito di lubrificazione & stato
messo a punto da una casa europea. L'eli-
minazione dell'olio di lubrificazione & s
ta resa possibile dallo sviluppo di cusci-
netti e di fasce elastiche in materiale au-
tolubrificante in fibra di carbonio.

Dal taceuino dello stilista abbiamo cnl(o
una idea che probal
non veni mai realizzata, uesto caso
tudio su come facilitare Fingresso

¢ Tustta det passeggeri dall'auto.
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Restricted exhaust emission
standard now compulsory

in all States

After being put off for
years, ‘restricted’ car ex-
haust emission standards
have now been enforced by
all States in an effort to
fight vehicle produced air
pollution.

There is also great expec-
tation for the announce-
ment by a European auto
manufacturer of a new
multiple fuel that can burn
gasoline, oil, supergasoline,
and natural gas.

1982

Aprile 1982 - Ginevra

1 saloni diventano sempre pid T'oceasio-
ne di presentare reali innovazioni nell’au-
to, pill che la vetrina per nuovi modelli.
Se i fosse un premio per linnovazione
pill_radicale andrebbe all'auto a motore
ibrido, Grazie all'accoppiamento motore
termico - volano - accumulatori - propul-
sione elettrica alle ruote con un motore
termico da 15 cavalli & possibile svilup-
pare una potenza di punta di 70 cavalli (in
alcuni modelli il volano & sostituito da un
accumulatore di energia pneumo-elasti-
ca). Lenergia in frenata viene recupe-
rata all'80 per cento e accumulata nel
volano. 1l motore funziona con un con-
trollo on-off alla massima potenza o &
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Récupérer la puissance

.et réduire la consommation

Une nouveauté .

au Salon de I'’Automobile:
le moteur hybride

L'union fait la force! Moteur
thermique + volant + accumula-
feurs + propulsion électrique aux
Toues : avec un moteur thermique

ditionnel de 10 HP on peut dé-

spento. Quando la_potenza richiesta @
minore di 15 cavalli il motore « carica»
il volano e le batterie per immagazzi
re l'energia di punta.

11 risparmio nei consumi nel traffico
cummo & del 40 per cento. Di straordi-
‘esse sono anche i risultati re-
lativi al[a cmi:smn: (soddisfa i limiti co-
struttivi della legge USA senza interven-
to di trattamento dei gas di scarico) ¢ al-
la durata del motore. La casa garantisce
150.000 chilometri senza manutenzione,
grazie al fatto che il motore & assai meno
sollecitato dei motori convenzionali, in
quanto funziona sempre al regime costan-
te di 3,500 giri al minuto.

Lauto ¢ stata studiata soprattutto per
uso urbano ¢ suburbano, Una prima flot-
ta di 500 unitd verra consegnata nelle
prossime settimane ad alcune compagni
di i,

La casa costruttrice prevede che Ia pro-
pulsione ibrida-sar adottata anche per
gli spostamenti a grande distanza su au-
tostrade, a forte velocitd, quando sara pos-
bile prelevare potenza elettrica da una
speciale guida sulla strada: in altre pa-
role quando si diffonderd la cosiddetta
«auto bi-modale >

1983

Settembre 1983 - Bruxelles

L'Associazione dei costruttori_europei
di auto ha esposto alla CEE i risultati pre-
liminari di un vasto programma d
venti sperimentali nel settore dei trasporti
pubblici urba

In una conferenza stampa, il presiden-
te dell'Associazione ha dichiarato che
come negli anni ‘70 la grande sfida per
l'auto & stata la lotta all'inquinamento, la
riduzione dei consumi e 'aumento della
sicurezza — sfida superata non senza dif-
ficolta e a costo di ingenti sforzi di
cerca ¢ sviluppo — negli anni ‘80 una
sfida ancor pit difficile & rappresentata
dallucrescente ingovernabilith del traf-
fico cittadino. 11 successo stesso della dif:

e

velopper des puissances de

te jusqu'é 70 ch. P!uuquemem da
deux choses 'une : ot le moteur
tourne qu meximum de sa puis-
sance... ou il est arrété,

fusione dell'auto rischia di portare alla
paralisi del traffico urbano,

11 problema. non pud essere risolto con
una campagna contro I'auto, come alcuni
gruppi di persone ancora sostengono, Se
Pauto ha avuto la diffusione che ha avu-
1o & perché & un mezzo di trasporto dif-
ficilmente sostituibile, Non dunque una
crociata contro Pauto, ma una raziona-
lizzazione dell'uso dellauto, che deve in-
tegrarsi e non contrapporsi con gl alt
mezzi di_ trasparto.

Purtroppo non esiste una soluzione uni-
voca: dipende infatti dal contesto urba-
nistico e sociale. Inoltre la soluzione di
integrazione dell'auto nel « sistema di tra-
sporto urbano » non pud essere studiata
nei laboratori, ma va sperimentata in vivo.

1l programma di sperimentazione mes-
50 a punto dall'Associazione & un
gramma decennale che ha le dimensioni
complessith dei grandi progelti del
pnssalo di_conquiste spaziali, con Tulterio-
re complicazione che richiede I'interven-
10 ¢ la collaborazione di milioni di citta-
dini-utenti.

1l programma in sintesi prevede la dif-"

fusione della sperimentazione per ora av
viata su tre situazioni urbane caratter
che, in tre diversi Paesi europei. Le so-
luzioni in corso dovrebbero servire da
RSN e et analoghi in con-
testiurbani si
o citth medo piccola con centro_storico
antico, Le citth oggetto dell'attuale- espe-
rimento Parma, Chester, Avignone.
La soluzione indicata prevede lesclu
sione dal centro storico del traffico pri
vato (per una estensione da 1 & 2 chilo-
metri quadrati), e Tistituzione di una fitta
rete di minibus a elevata frequenza che
collegano il centro storico con una serie di
stazioni poste allesterno del centro stes-
so, Una rete di «minjautobus a doman-
da'» assicurerd per la fascia urbana inter-
media (di 1-2 chilometri di ampiezza)
adincente al centro storico, un servizio
dalla porta di casa alle stazioni termina-
i dei minibus per il centro urbano. Am-
pie zone di parcheggio sono previste per
raccogliere il traffico automobilistico ex-
traurbano verso il centro citti.

Le incognite principali del sistema ri-
guardano: tempi ¢ porta a portas, costo
del traffico, effeti sul traffico di < attra-
versamento », disagi a causa della neces-

sita di trasbordo auto — minibus e m
nubus a domanda — minibus di linea
® citta media con tessuto urbano mo-
derno. Le citta sono Bergamo bassa, Tvry
(una «nouvelle ville » della « banlieue >
parigina) ¢ Hannover.

In_questo caso il progetto prevede di
intervenire solo sul sistema di controllo
del traffico e con lo sviluppo di moder-
ni sistemi

L'auto privata in questo caso ha li-
bero accesso al centro urbano, dato che
le strutture viarie sono a sede ampia e vi
& gid notevole capacith di parcheggio
Scopo della sperimentazione & dimostrare
che si pud mantenere una velocita media
di 40 chilometri all'ora grazie a un
efficiente sistema di mmrolln del naffm
basato sulluso di riley

affico,
(con modelli di pvevmone dellevaluzior
gestiti da

ne del trafficd nei vari incroci,
un sistemadi- microelaboratori
di macroelaboratori _centrals
automatico dei semafori e degli indica-
tori di percorsi alternativi a-traffico me-
no_denso

Inoltre, poiché grande parte delle dif-
ficolta di traffico sono dovute a carenze
di parcheggio, il progetto verra comple-
tato con la realizzazione di nuovi siste-
mi verticali di parcheggio automatico sul-
le-sedi dei marciapiedi
® metropoli. La sperimentazione & sta-
ta avviata a Parigi, Amburgo, Roma
E' stata prevista una somma di inter-
venti che vanno dalla gestione con mini-
bus di «isole » chiuse al traffico privato,
a servizi di «minibus a domandas per
aree suburbane, alla gestione automatica
con rilevatori elettronici del controllo del
traffico. Infine & prevista I'installazione
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dei i pubblici
TR, i e
il nome della via che intende raggiunge
e ¢ su uno schermo video gli verra pro
posta la mappa della parte della citta in
teressata al percorso, le tratte dei mezz
pubblici da prendere, il tempo medio pre-
visto per il trasporto. Inoltre gli verrd in.
dicato un eventuale percorso alternativo
pill rapido con spostamento a piedi tra
la fine di una tratta del mezzo pubblico
o, wisitfa; L. slmpaats &1 Toraits v
piccolo promemoria scritto,

1984

Aprile 1984 - Bruxelles

1 testo della legge europea numero 26
del 1984, varata recentemente dal parla-
mento europeo, & apparso sulla Gazzetta
CEE. La legge avra importanza fonda-
mentale per il settore dell'auto, in quan-
to impone precise norme sul Ticupero dei
mammh dei veicoli in demolizione.

oggi, lincremento dei costi delle
mterie prime ha portato a una notevole
sofisticazione negli m\phm“ di- rottama-
zione. Vere e proprie linee di smontaggio,
prima_della fmnlunulmnz della_carroz-
zeria, permettor ricupero  integrale
dei veiri, degli accumu!’\\mv dcgh mer.
natori, del cambio, del m
pezzi della meccanica. La puhhllula A

Journal officiel

L des
o
i

Editon de langoe francaise

Législation

Communautés européennes

o 1. Nty it 3 e bl ds et
b s G

el piepmnds lm.e i maggior va-
lore a fine vita del veicolo e quindi una
.my.u( valutazione nel mercato ~del-
Tu
La legge CEE impone ora che tuti i
nuovi modelli di veicoli che usciranno a
partire dal 1988 siano progettati in modo
da permettere il recupero separato dei
vari materiali componenti. L'elenco di ta-
i materiali ¢ il peso relativo devono es-
sere dichiarati in sede di omologazione,
durante Ia quale si dovra dare dimostra-
zione della smontabilita del veicolo. La
legge, certamente rivoluzionaria, & assai
uebulosa in alcune parti: per esempio non
chiarisce quanto debba essere facile lo
smontageio. Si spera che molti punti ver-
ranno chiariti in mqe di regolamenti di
applicazione effets
Gi e ecnisi delle Case automobi-
listiche non sono tuttavia impreparati.
anno de tempo allo studio progetti che
tendono innanzitutto a ridurre il numero
di materiali diversi nella vettura. Rispet-

rosi passi in tale direzione: il numero dei
metalli diversi non supera la decina (in-
clusi i vari tipi di acciai) e anche il nu-
mero di materiali plastici ed elastomeri-
ci diversi non supera la decina. Si ap-
plichera un ulteriore sforzo in tale dire-
zione. Alcuni prototipi sperimentali sono
stati realizzati utilizanda un unico tipo
di acciaio per la carrozzeria, un altro per
la meccanica, un elastomero e due tipi
di plastiche. Cid & stato bile
b grasio Al Bubre e’ difrat.
tamento superficiale a mezzo di « laser »
e di impiantazione ionica che permettono
di ottenere le qualita volute di durezza
e resistenza alla corrosione e all'usura,
mediante trasformazioni metallurgiche che
teressano strati molto sottili della super-
icie

Si avra inoltre un consolidamento del-
la tendenza gia ghymitiase diffusa di una
struttura. mista della zeria: o telaio
SreIGBiAtS. pabSlcats gt Sllaecil
nica e a strultura portante per il resto.
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