Lo stilista insiste sullidea e prova a figu-
rarsi come si sentiranno comodi i passeg-
geri allinterno della vettura ¢ cerea poi
di verificare se veramente & facile far
girare il sedile aprendo la portiera.
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1985

Giugno 1985 - Houston

Alla conferenza internazionale ~sulla
trasformazione di energia, ha suscitato
notevole interesse la relazione del pro-
gramma ARPA, sovvenzionato dallEser-
cito, per lo sviluppo di turbine ceramiche
per trazione. 1l programma che si & svi-
luppato su un arco di pitr di dieci anni
e che ha richiesto investimenti pari a va-
rie centinaia di milioni di dollari, si pud
considerare terminato con pieno succes-
so. Decine di veicoli prototipi di varia
classe, dal fuori strada, al veicolo blin-
dato leggero e al carro armato, hanno
funzionato fino a un massimo di 2.000
ore con turbine ad alta temperatura con
elementi in materiale ceramico, di poten-
ze variabili tra i 200 ed i 1.000 cavalli
vapore

La turbina ceramica, se potrd essere
prodotta economicamente in grandi seric,
& destinata a diventare il motore per la
trazione_auto e veicoli_industriali_del-
T programma ARPA ne ha'di-
mostrato la fattibilita tecnica permettendo
di superare problemi che sembravano
insolubili, come quello di utlizzare mate-
riali ceramici in corpi rotanti sollec
tati sia termicamente sia meccanicamen-
te. 1 materiali utilizzati sono gli stessi su
cui si erano concentrati gli sforzi dieci
anni or sono: carburo e nitruro di silicio.
I risultati oftenuti sono stati resi possi-
bili grazie a nuove tecniche di formatu-
ra e trattamenti termi

1l rendimento energetico dimostrato in
pratica in esercizio sulle turbine cerami-
che (grazie a una temperatura di ingresso
in turbina di oltre 1.200 gradi centigra-
di) secondo la relazione ARPA & di oltre
il 40 per cento, Per riferimento, si ricor-
dera che il miglior rendimento dei mo-
tori termici attuali su veicoli (diesel e
Stirling) non supera il 28-30 per cento.

Accanto al notevole risparmio energeti-
co dovuto al rendimento, la turbina ce-
ramica pud bruciare qualsiasi combusti-
bile gassoso, liquido e solido (polvere) ed
& insensibile alla presenza nel combusti-
bile di impurezze (sodio, vanadio e al-
tro) che comportano nelle turbine a ma-
teriali metallici seri problemi di corro-
sione.

Altri pregi sono la silenziosita, T'assen-
7a pratica di vibrazioni. la compattezza
¢ il basso peso per unita di potenza. Per
esempio. una turbina da 100 cavalli adat-

QUATTRORUOTE

H

ta per installazione su una auto media,
pud essere racchiusa in un parallelepi-
pedo di 30 X 30 X 80 centimetri e pe-
sa meno di 100 chili,

E’ facile immaginare che il progetto di
una auto viene rivoluzionato dall'inse
rimento di una tale unita propulsiva, E'
una meta vicina? | risultati del program
ma ARPA sembrerebbero dare indicazio-
ni in tal senso. Purtroppo parte delle
cerche sono tuttora riservate e non si
hanno informazioni sui costi. I program-
mi civili europei sono ancora assai lonta-
ni dai risultati ARPA anche perché le ri-
sorse destinatevi sono state assai mo-
deste. Non va trascurato il potenziale van-
taggio dell'industria statunitense rispetto
a quella europea: sia Ford sia GM e
Chrysler hanno lavorato in modo massic-
cio nel programma ARPA

1986

Ottobre 1986 - Torino

Tema particolare del salone dell'auto
quest’anno & la trazione elettrica nell'au-
10 ¢ nei derivati, Nei mezzi di trasporto
leggeri da 0,5 a 2 tonnellate per uso prin
cipale in zone urbane, la trazione elettri
ca si & affermata, superando il 30 per
cento del mercato.

Gli sviluppi nel campo degli accumula
tori non sono stati eccezionali, ma han-
no permesso di raddoppiare con un pro-
gresso continuo negli ultimi dieci anni il
rapporto potenza/peso ed energia/peso. I
derivati per trasporto merci hanno una
autonomia tra le cariche di 200-250 chi-
lometri, grazie anche alla notevole effi-
cienza dei sistemi di controllo elettronic
che fanno uso dei nuovi transistor di
potenza, ¢ ai nuovi tipi di motore elet-
trico applicati direttamente alle ruote.

L'auto elettrica invece non ha avuto il
siaspettavano, data
la concorrenza del sistema di trazi
ibrido con motore termico e volano mec-
canico. Comunque & finita I'epoca delle
prime auto elettriche giocattolo, e alcuni
modelli sono forniti dalle grandi case,
con autonomie, di 100-150 chilometri e
prestazioni molto adatte per uso in citta,
Un mercato piccolo ma consistente e in
costante sviluppo come ¢terza autos &
ormai la base sicura per queste produzioni
su scala industriale e non piti semi-
artigianale.

Martedi 28 ottobre 1986

Veicoli commerciali:
uno su tre va a elettricita

I mezzi di trasporto leggero, da 0,5
2't, in uso particolarmente nelle
zone urbane, applicano ormai proj pul-
snn clettrici. 11 rapporto potenza/pe-
o degli accumulatori, punto debole
ch questo tipo di trazione, si ¢ prati-

camente raddoppiato nel volgere dl
anni. L'autonomia di percorrer
tra le cariche delle batterie & d.l
oper icoli commercial

e d.\ 120-150 km per le automobili.
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Marzo 1987 - Tokyo

E' stato inaugurato il primo esempio
nel mondo di fabbrica completamente
automatizzata, Dalla fabbrica escono 500
cambi per auto al giorno. 11 personale di
fabbrica, 100 persone in tutto, & addetto
solo alla manutenzione ¢ alla supervisio-
ne degli impianti, Nessuna operazione
di lavorazione, montaggio o trasferimento
materiali & compiuta da personale,

L'automazione nella produzione auto-
mobilistica ha fatto notevoli progressi
nel mondo, in particolare per quanto ri-
guarda i montaggi. Tuttavia in nessun
caso si & raggiunta la completa auto-
mazione di una intera fabbrica di lavo-
razioni complesse come quella inaugurata
a Tokyo.

Giugno 1990 - Francoforte

Cade quest'anno il centenario della pri-
ma vettura con motore a scoppio, prodot-
ta in piccola serie su ordinazione nel
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1890 da Benz. Le auto di oggi hanno un

automobile cosi come
siamo abituati @ immaginarcela.

Ma se si domanda agli utenti dell'auto
se ritengono che essa sia cambiata mol-
to nel corso del secolo, otterrebbe rispo-
ste che tendono i minimizzare i cam-
biamenti: Pauto ha sempre quattro ruo-
te. b miolor, k. eaceersed g

i cambiamenti vi sono stati e hanno 2y
to una particolare aeiileraiota Tegll M-
timi ventanni. E' difficile rendersene con-
to dato che sono stati graduali nel tempo.

Per mettere in evidenza il grado di in-
novazione che vi & stato, basta tuttavia
fare un maffronto con Iautomobile di
vent'anni fa.

La forma esteriore & decisamente cam-
biata grazie agli sviluppi dell'acrodina-
mica: & un o
il tradizionale asse

e
sono. statl molf, nella o deibsate,
Quello che colpisce tuttavia & la forma
uniforme dei vari modelli e il colore

uguale. Infatti le carrozzerie non sono

colore & quello di una ruggine con ri-
flessi verdognoli, dovuti alla ossidazio-
ne degli elementi non ferrosi aggiunti al-
Tacciaio in piccola quantita per favorire
Tautoprotezione anticorrosione,

Da una vettura non verniciata, vent'an-
ni fa ci si sarebbe aspettato una cattiva
finitura superficiald per graffi ¢ stirature

2gio e per la « punteggiatura »

ica della saldatura, Grazie al-
1o sviluppo delle tecniche di formatura
anche per imbutiture profonde ¢ all'uso
estensivo degli adesivi (non vi sono
i ol aldatore. nalla carvuomers)
I'aspetto estetico & accettal le-
el ‘adestis s Talios fabiitar A ricupeso
dei materiali nel disassemblaggio del-

I'usato (un tempo era detta rottamazione).

La carrozzeria, inserita in un forho a
tunnel a 250 gradi per 15 minuti e suc-
cessivamente su un banco vibrante, si de-
compone nei suoi elementi componenti
per infragilimento _dell'adesivo.

Nort esiste pilt la caratteristica griglia
del I'ddlalum grazie a una ottimizzazione
dei odinamici degli apparati pro-
p\AISWI che tendono a utilizzare in parte
il «calore di scaricos per i servizi di
bordo e per il condizionamento (pompe
di calore e cicli frigoriferi ad assorbi-
mento).

I fari sono pure scomparsi e al loro
posto viene prodotta una lama orizzon-
tal di luce laser, resa possibile dalle sco-
perte recenti per mezzo delle quali si ot-
tiene effetto « laserante s in materiali
organici di basso costo. Un piccolo « oc-
chio » che assomiglia & un faro posto sul
centro in basso del frontale dell'auto &
in realth un radar a microonde che sen-
te gli ostacoli e Ta loro velocita relativa.
a una di i 250300 metri. In que-
S “i) Dmavimosha Lisesonin, o
stata resa possibile dagli sviluppi dei ra-
dar 4 effetto doppler, sviluppati su gran-
de scala nei sistemi antifurto per le abi-
tazioni.

Sul retro i fanali sono sostituiti da fa-
sce sottili di materiale organico elettro-
luminescente.

Allinterno il posto di guida non @ pii
caratterizzato dal, volante, ma due
semicloches, una per la mano smlslra
ed una per la destra, che si muovono
sincronizzate e possono essere manovra-
te indipendentemente.

Non esiste piil la barra dello sterzo, per-
hé il comando & elettrico. 1l moyimento
della cloche serve a spostare un indica-
tore della posizione voluta in una came-
ra inerziale, che da il vettore dellasset-
to e quello della velocita del veicolo, 11
segnale di differenza tra l'assetto voluto
quello istantaneo elaborato da un micro-

calcolatore viene utilizzato per azionare
i servocomandi di sterzatura indipenden-
& ciascuna delle quattro ruote. Que-
ste s0no a loro volta munite ciascuna di
un misuratore di assetto e di velocita, 11
comando di assetto e velocita che ne de-
riva a ciascuna ruota assicura manegge-
volezza estrema e guida sicura.

st tipo di comando ¢ la particolare strut-
tura di supporto delle ruote, permette di
ruotare l'asse delle stesse fino 2 90 gradi
1l programma di simulazione dello spo-
stamento delle ruote assicura, schiaccian-
do apposito pulsante, 2 veicolo fermo, ma-
novre di parcheggio anche con traslazio-
ni_perpendicolari. all'asse dei veicolo,

1l cruscotto & molto semplice: un gra-
fico (X, Y) indica la curva velocita-tem.
po negli ultimi 15 minuti e un indicatore
digitale presenta con un ciclo di scan-
sione al minuto tutti i dati principali di
interesse: temperatura acqua e olio, nu-
mero giri, rendimento termodinamico,
consumo . istantaneo, pressione dei pneu-
matici, eccetera. Qualora si superino valo-
1i di soglia prefissata, il dato relativo vie-
ne bloceato su un secondo indicatore di-
gital ¢ segnalato acusticamente.

1 sedili sono indipendenti per i 5 posti
© di tipo autoadattantesi e avvolgenti. Al-
la partenza, un sistema di cinture di si-
curezza viene automaticamente allacciato.

Nessuna cloche per il_cambio che non
esiste pilt nella sua accezione meccani-
ca tradizionale ed & comunque comple-
tamente automatizzato,

Lo spazio interno & molto ampio, da-
to che il gruppo motopropulsore & allog-
giato sotto i sedili anteriori. Il motore ter-
mico, che di regola & una turbina cera-
mica’ (benché aleune  case montino mo-
tori  alternativi ombustibili), aziona
un generatore eletirico. La potenza clet-
trica viene inviata ai motori clettrici in-

Susenia

i
Uno schizzo di un progettista meccanico! Rispetto allo stilista
ci si sforza di verificare nei dettagli la Eamlnlnh dell‘ldn
Qui si tratta di una c
frico e ammortizzatore incorporati in un complesso unitar

ncezione molto « spinta »: motore elet-

. Sodpenninic
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Montag 4 junl 1990

Die Automobilindustrie ‘
kann heute auf ihr 100-Jihriges
bestehen zuriickblicken

Am. 5. Joll 1666, fule Kecl, Benz
mit einem " Auto orépan-
nung, mit el el

_durch die Strassen von Mannheim. Drei

corporati nelle quattro ruote.

La potenza massima del motore termi-
co & quella necessaria ad assicurare al
veicolo la massima velocith di 100 chilo-
metri orari imposta dalla legge in tita
Europa. Il motore termico immagazzina
energia in un volano (che serve anche per
il recupero dell'energia in frenata) dimen-
sionato in modo da assicurare potenze
di picco del 30 per cento superiori alla
potenza massima.

1l carburante utilizzato & un' fluido
sintetico derivato dall'idrogenazione del
carbone mescolato con derivati della di-
stillazione del petrolio.

La cosiddetta « meccanica » dell'auto &
concentrata oltre che nel gruppo moto-
propulsare, nelle unita i mmmo Le
quattro « ruote » sono. ident u-
na & inglobata in una scalola par:\lleltr
pipeda 4 base quadrata da cui sporge solo
un terzo di ruota. Tale « scatola» viene
fissata in appositi_alloggiamenti el
carrozzeria e contiene al suo interno si-
ammortizzazione, di guida, di
frenata c il sistema di propulsione eletlri
Dalla «scatola » escono solo cavi cletirici
di collegamento con il gruppo centrale
motopropulsore € i cavi dei segnali di co-
mando e dei servizi. L'assetto ¢ il paralle-

ciase

lismo tra le ruote & assicurato dal siste-
ma elettronico di regolazione e controllo.
Pe:

riguarda la sicurezza si
anzitutto sulla sicurezza
attiva, 1] sistema radar in caso di rotta
di collisione interviene un secondo pri-
ma dell'urto azionando il sistema di fre-
natura, In questo caso le parti anteriore
e posteriore del veicolo sono provviste di
assorbimento di energia per deformazio-
ne, Se la decelerazione supera una data
i sedili, che sono ancorati al pa-
nte un perno disassato ri-
spetto al baricentro, ruotano attorno al-
Passe, riducendo a decelerazione sull'oc-
cupante e portando in avanti la parte la-
terale-posteriore del sedile il che attutisce
ulteriormente Purto in caso di contatto con
la pzrlc frontale del veicolo.

«scatola nera » collegata alla
pitiaSoresa. pcgiale (el o, inicazini
sull'assetto ¢ la velocita del veicolo) viene
registrata la telativa storia degli ultimi
cingue minuti prima della collisione, per-
mettendo di ricostruirne la dinamica. Un
elemento importante della sicurezza atti-
va @ costituito dalla fitta rete di centri di
diagnostica altrezzati per un chek-up com-
pleto e automatico dellnuto,

Jaiire spater erschienen, die ersien

e dieser Art auf dem Markt
\l.nd so enu;mﬂ die Aﬂtﬂmﬂhlun
dustri

2000

2000, agosto, Gargano -
Diario di viaggio

L'aereo dal nuovo aeroporto interna-
zionale partiva alle 11. Malgrado i miei
solleciti, alle 9 la nostra casa al centro di
Parigi sembrava un accampamento: vali-
gie aperte per terra, moglie ¢ figli che le
scavalcavano per andare a rintraceiare
qualche altro vestito o libro o videocas-
setta da portare con noi. Alle 8§ avevo
prenotato il mio viaggio di trasferimento
all’aeroporto con la nostra auto. La pre-
notazione non & necessaria, ma & calda-
mente raccomandata e serve per snellire il
traffico. 11 servizio, tramite il piccolo ter-
minale telescrivente di casa, & gratuito.

Ho impostato 'ora di arrivo desiderata
(un quarto dlora prima della partenza
dellareo), il luogo d'arrivo (aeroporto
internazionale di Parigi) e la richiesta di
un posteggio per duc settimane. Dopo

secondi la telescrivente mi ha dattilo-
scritto il messaggio di risposta. Partenza
da casa alle 10,05, rotta consigliata: pla-
ce d nm Bt e h\t\'oporm po-
che 6. Codice del C7357.

mpo. m arrivo pm pm!\nblle alla sala
panev\zz\. 1035, cinque minuti avanti o

Partiamo finalmente da casa: 5 minuti
di nmrdp Sono le 10,10. Appena rag-
giunto il boulevard Lafayette (che & at-
trezzato con spire e cavi interrati per la
comunicazione con il centro elettronico
gestione traffico) comunico nel microfo-
no di bordo il codice del viaggio, CZ357.
aggio andra via radio da bordo
alla spira interrata e da qui via cavo al
centro traffico dove viene digitalizato in
modo automatico e passato allelabora-
tore. Assieme al mio messaggio,
maticamente & stata segnalata la targa
del mio veicolo., Servirh per smistare so-
1o al mio veicolo la risposta, Questa non
tarda ad artivare, vocalizzita, dopo che
nel centro. traffico la risposta digitale del
computer & passata nell'apposito  siste-
ma di interfaccia digit-audio. La voce mi
segnala il ritardo rispetto al piano iniziale
CZ357. ma non consiglia cambiamenti di
rotta,

Intanto proseguo nel

auto-

traffico  fluido.
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con semafori sempre verdi (¢ il risultato
dellelaborazione dati istantanei di traf-
fico ¢ piani di viaggi compiuti dal siste-
ma centrale).

Dopo il Pont Saint-Michel laltoparian-
te di bordo mi consiglia una variante per
un incidente al centro semaforico di place
dltalie. Ubbidiente, svolto alla prima a
sinistra, una strada di cui non ricordo il

due semafori dritti, poi 4 destra
fioe aliingicaed e TastorOae pot Taaro:
porto, Comincio a essere nervoso. Al
gresso del parcheggio dell'acroporto guar-
do Torologio: 1035, L'altoparlante di
bordo mi segnala il posto assegaatomi
nel parcheg; 56. E' un posteggio ster-
minato, semiviioto, ma & bene seguire le
istruzioni che apparentemente mi portano
lontano dall'uscita.

Seendiamo  dalla_macchina. Mio figlio
raccoglie un carrello portabagagli poco
distante. Carichiamo le
valigie pill qualche borsa riempita allul-
imo momento. Lenorme parcheggio &
a spina di pesce, lossatura della spina &
rappresentata dalla_guidovia di un siste-
ma PRT (Personal Rapid Transit) a cabine
per 8 persone. Ecco la cabina che arri-
va dietro segnalazione dell'amico compu-
fer. Per evitare errori una targa luminosa
(solito display & cristalli liquidi cui siamo
ormai usi da anni) ci ricorda il nostro co-
dice di viaggio CZ:

Guardo l'amloglu

1042, Ancora in

ficio satellite dove parte il nostro aereo.
Alle 10.50 consegno biglietto ¢ valigie.
Dieci minuti dopo Pacreo parte puntuale.

A bordo, rilassato dalla tensione per il
ritardo, mi sento soddisfatto: 50 minuti
da casa alla partenza dellaereo con 30
chilometri di strada da percorrere,

A Roma l'aeroporto & strutturato in

modo diverso, Gli aerei si fermano
sul perimetro di un enorme rettan-
golo. Scesi dallaereo, si sale su

uno dei veicoli collettivi (20 posti) che
si susseguono con una frequenza di uno

ogni 30 secondi. 1l veicolo corre in un
tubo di 3 metri di diametro propulso dal-
la depressione a valle nel tubo. Arrivia-
mo dopo 2 minuti nell'edificio centrale.
Altri 2 minuti ed ecco i bagagli. Sono le
12,10, Decidiamo di non fermarci a co-
lazione nell'aeroporto ma di proseguire
subito. Chiedo informazioni sul parcheg-
gio auto in affitto. Con il carrello, delle
valigie saliamo su un altro veicolo pneu-
matico che si dirige verso 'arca posteggi.
Devo ricordarmi P 5. Lialtoparlante an-
nuncia 10 secondi prima la fermata.
Usciamo all'aperto. Fino ad ora non ab-
biamo avuto tempo di renderci conto se
piove 0 se ¢’ il sole: c'¢ il sole.
Guardiamo le macchine parcheggiate
uguali,

indicante « veicolo in affitto », Salgo sul-
la prima auto, Inserisco la mia carta ma-
gnetica di credito e riconoscimento inter-
nazionale. Dieci secondi di
voce: « Buongiorno signore. (3
sua disposizione. La prego di mamm i
sua destinazione ». Rispondo: « Gargano »
Di nuovo la voce: « Alluscita dall’auto-
strada a Foggia dovrh cambiare vettura,
Trovera segnalazioni per raggiungere il
nostro centro. Conosce la vettura o de-
sidera informazioni? ».

Pur conoscendo il sistema mi diverto
a sentire le spicgazioni. «La vettura &
a propulsione duale. Su strada normale
uida come una vettura lmrmale, Su

zu

autostrada attrezzato 1 automa-
oo Dovate sols ot el micebtons
la stazione di uscita desiderata. Nel ser-
batoio vi sono 20 chili di idrogeno suffi-
cienti per 350 chilometri alla massima
vzl cné- Ho interrotto qui una lunga
di dettagli.

Dall'aempmk), dopo circa 10 chilome-
tri di strada normale ecco I'ingresso per
Fautostrada, Fa sempre un certo effetto
il passaggio alla guida automatica. Ti ac-
corgi che a un certo punto la vetturi non
risponde pilt alla tua guida, Contempora-
wverte: « Siete

Lasciate ogni comando e rilassatevi. Sie-
te. in piena sicurezza. Buon Viaggio ».

opo pochi metri I'auto si ferma, il ve-
tro si abbassa automaticamente e la « vo-
ce» mi avverte di inserite la carta ma-
gnetica personale per Iaddebito. Se sie-
te sprovvisti di carta, I'auto’ viene auto-
maticamente condotta in una. zona. late-
rale dove potete acquistare il tagliando
magnetico per la corsa, Eccoci a velocita
di regime: 150 chilometri l'ora. Tre file
auto su tre corsic diverse, distanziate 200
meiri una dallaltra nella stessa co
In caso di guasto di una macchina, quelic

decennio, Tuttavia Tinizio dell'utilizza-
zione in grande scala dell'idrogeno verso
il 1990 aveva dato non poche difficolta
per il maneggio ¢ il contenimento del
gas. Per fortuna la scoperta che lidro-
geno hz uno stato metallico, ottenibile
esercitando forti pressioni sull'idrogeno li-
quido, ha risolto tutti i problemi.

Tra I'aliro lidrogeno metallico ha il
lusto gradd o insabilih ché o faciis
Iy come

che seguono cambiano
di corsia. Silenzio quasi completo. Da
quando abbiamo infilato la corsia auto-
matica, il motore termico si & spento.
Un pik-up dal sotto della vettura si &
inserito in un binario elettrico incassato
nella strada per Dalimentazione diretta
di energia elettrica. Lautonomia & co-
si illimitate e si utilizza direttamente
Tenergia eleitrica prodotta nelle centrali

nucleari, invece che passare attraverso
Pidrogeno.
Idrogeno, idrogeno... Che aviemmo fi-

nito per essere una civiltd nucleare ba-
sata su due vettori energetici, I'
¢ Plidrogeno, era stato previsto da qualche

sublima (ciot da solido si trasfm'ma in
gBS) a temperatura ambiente con una ten-
sione di vapore di 2 atmosfere. Basta
quindi fenere il metallo in una bombola
chiusa che resista a 2 atmosfere, ¢ la
trasformazione in gas si blocea. Se si apre
la valvola, ccco che il gas fluisce con
continuita. E' appunto sotto forma di
bombale da 10 chili (hanno la dimensione
di una bottiglia di vino, data I'alta densi-
@ dellidrogeno metallico) che si acqu
stano nei distributori. La bombola si in-
nesta a baionetta nel raccordo predispo-
sto nel serbatoio, dove possono stare fino
a tre bombole.




Mentre pensavo a questo, guardavo il
panorama sotto, il sole dallinterno della
nostrasilenziosa vettura a

Lo stilista non si preoccupa solo della forma, ma cerca di
ire » come si comportano la vettura ed i suoi occupanti an-
che in condizioni anormali

Vautostrada. Quindi rimane indifferente
ai segnali delle varie uscite, salvo quella
desiderata. S sulla nuova

18 gradi. Sono le 13 circa, E colazione?
Decidiamo di fare una tappa a Frosinone
per dare uno sguardo a una delle tante
belle cittadine dell'ltalia centrale,

E' un'uscita non programmata dall'ini-
zio, ma non importa. Basta correggere il
dato attraverso il microfono di bordo:
< Uscita a_Frosinone ». Ecco il cartello
che indica Frosinone come la prossima sta-
zione. L'auto passa sulla corsia di estre-
ma destra, rallenta e si inserisce sulla cor-
sia di uscita.

Non ho mai capito bene come avven-

ga questo cambiamento automatico di
corsia, Credo che sia una questione di
freques

Alla parola che caratterizza
i & associata una fre-

T'uscita desiderata

da, quando ci si approssima allusciti.
11 circuito di controllo di bordo & auto-
rizzato a recepire dette frequenze e nes-
sumaltra, salvo quella normale di tutta

frequenza, ubbidisce alle spire interessate
che emettono detta frequenza ¢ che gui-
dano la vettura fuori della corsia nor-
male, appunto su quella di uscita

11 centro storico di Frosinone & chiu-
so al traffico privato, Veniamo diretti a
un ampio parcheggio. Esco dalla macchi-
na senza premere l'interruttore di fine
servizio, cos I'auto pud ripartire solo in-
serendo’ la mia carta magnetica. Qui ci
familiarizziamo con una grande pianta
della cittd con I'indicazione dei mezzi pub-
ici, Un cartello assicura una frequenza
di un minibus ogni due minuti, Infatli ec-
colo. Piazza del Duomo & sempre la me-
ta pilt semplice per ogni turista nuovo del-
la citta. 11 servizio di minibus & gratuito.

indica il parcheggio del servizio di affit-

. Schiaccio il pulsante di termine
o la mia carta magneti-
ca per I'addebito, Ora la vettura & pron-

, come quelle di un urto frontale.

ta per un altro utente, Qualora me ne

fossi dimenticato, nell'ufficio del parcheg-

gio avrebbero fatto una verifica collegan-

dosi con il loro terminale all'auto da me
ata,

®

All'ufficio hanno gia avuto I'indicazio-
ne dallelaboratore del nostro arrivo.
Llincaricato mi chiede se preferisco una
vettura elettrica (autonomia 150 chilome-
tri) 0 una vettura a motore termico. Vi-
sto che ho intenzione di stare nel Gar-
gano e di utilizzare poco la vettura, mi sug-
gerisce I vettura elettrica, La vettura che
avevo utilizzato per il trasferimento da
Roma, avrei potuto, in linea di principio.
tenerla anche per il periodo di perma-
nenza nel Gargano.

Tuttavia fa parte di una classe di vet-
ture speciali, a due modi di guida, e non
sarebbe conveniente, né utilizzarle per pi
coli spostamenti su strada normale, né
per me né per l'azienda che le affita. La
vettura eletirica su cui ci siamo trasferi-
i subito dopo & del resto di nostro pie-
no gradimento, Spazioss, silenziosa, di
pronta ripresa.

Eccoci cosi,

inalmente, in vacanza!
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